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Osnabriick im Februar 2016

GruBwort:
Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,

das vor lhnen liegende Verkehrsunfalllagebild 2015 zeigt Ihnen das Unfallgeschehen
auf den StraBen im Zustandigkeitsbereich der Polizeiinspektion Osnabriick auf. ,Es
umfasst alle Verkehrswege in der Stadt- und im Landkreis Osnabrick, sowie die
durchfiihrenden Streckenabschnitte der Bundesautobahnen A 1, A 30 und A 33.
Ihnen werden die unterschiedlichen Facetten und Entwicklungen erlautert und mittels
Grafiken dargestellt. Ebenso finden Sie Ausfihrungen zur polizeilichen
Verkehrssicherheitsarbeit.

Die Anzahl aller polizeilich aufgenommenen Verkehrsunfalle in 2015 wuchs das
finfte Jahr in Folge an und bedeutet mit 13137 Unfallen die héchste Zahl der letzten
20 Jahre. Bei den Unfallfolgen ist als sehr erfreulich der Rickgang bei den Getbteten
von 39 auf 27 zu nennen, wobei jeder Tote noch immer einer zu viel ist. Bei den
Schwerverletzten hingegen stieg die Anzahl leider auf 476, dagegen ging sie bei den
Leichtverletzten zurtick auf 2240.

Weitere detaillierte Angaben zum Verkehrsunfallgeschehen und zu weiteren
Aspekten finden Sie auf den nachfolgenden Seiten.

Dort werden die Entwicklungen des Jahres 2015 separat flur die gesamte
Polizeiinspektion, sowie fir die Bereiche Stadt Osnabriick, Landkreis Osnabrick und
Bundesautobahn dargestellt.

Die Verkehrsiiberwachung im vergangenen Jahr war flr die Polizei in Osnabriick
insbesondere gepragt durch den ,Modellversuch zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit auf StraBen mit Baumbestand’. Durch die Beteiligung an diesem
Modellversuch, der noch bis 2017 andauert, lag der Schwerpunkt vornehmlich auf
Geschwindigkeitsiiberwachung an den betreffenden StraBenabschnitten, der deshalb
etwas umfassender ausgefihrt wird. Daneben fanden bei der Verkehrsiiberwachung
auch die Thematiken ,Radfahrunfalle” und ,Krad-Unfélle* erneut Berlicksichtigung.

Im Praventionsbereich wurde mit der Aufflhrung des Stickes ,Voll Krass - wie
abgefahren ist das denn“ nach langer Vorbereitungszeit ein wesentlicher Beitrag zur
UnfallverhGtung begonnen, der in 2016 fortgeflhrt wird. Es spricht vornehmlich die
sog. ,Jungen Kraftfahrer an. Dargestellt werden die Ablaufe, Eindricke und
Empfindungen aus der Sichtweise von Personen, die real an einem tddlichen
Verkehrsunfall beteiligten waren. Das Stiick stellt sich sehr emotional dar.

Die Polizei und alle anderen Trager der Verkehrssicherheitsarbeit, werden weiterhin
intensiv der Unfallentwicklung entgegenwirken.

Michael MaBmann

Leitender Polizeidirektor und
Leiter der Polizeiinspektion Osnabriick
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1. Polizeiinspektion Osnabrick

1.1 Unfalle gesamt

Im Jahr 2015 erreichte die Zahl der polizeilich registrierten Verkehrsunfalle mit 13137
den hochsten Stand der vergangenen 20 Jahre. In den Bereichen Stadt- und
Landkreis Osnabriick sowie auf den Autobahnen ist generell ein Anstieg der Unfélle
zu verzeichnen. Dabei ist prozentual gesehen auf den Autobahnabschnitten die
gréBte Zunahme zu verzeichnen. Im Stadtgebiet Osnabriick ereigneten sich
gegenuber dem Vorjahr nur geringfligig mehr Unfélle.

Die Entwicklung der zuriickliegenden Jahre ist aus der nachstehenden Grafik er-
sichtlich.

Pl Osnabrick - Langzeitentwicklung -
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1.2 Verletzte und Getbtete gesamt

Obwonhl die Anzahl der polizeilich aufgenommenen Verkehrsunfélle in 2015 anstieg,
ging erfreulicherweise die Zahl der dabei verletzten und getdteten Personen von
2842 zurick auf 2751. Diese Zahl beinhaltet sowohl die Verkehrstoten, die
Schwerverletzten als auch die Leichtverletzten. Weitere Ausfihrungen dazu erfolgen
nachstehend. In Prozent ausgedrickt ist bei den Verletzten gegenliber dem Jahr
2014 ein Ruckgang von 3,20 % gegeben.

Offensichtlich setzt sich der langfristig erkennbare Abwartstrend fort.

Von den insgesamt in 2015 polizeilich erfassten 20.000 Unfallbeteiligten wurden mit
2.700 Personen 12,5 % von ihnen verletzt oder getotet.

Pl Osnabriick - Verletzte und Getotete gesamt -
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1.3 Tote

Jeder Verkehrstote ist immer wieder einer zuviel.

Wurden im Jahr 2014 insgesamt 39 Personen ( ein Plus von 10 gegentber 2013 )
bei Verkehrsunfallen getdtet, waren es in 2015 nur noch 27 tédlich Verunglickte, die
bei insgesamt 26 Verkehrsunféllen ( ein Unfall mit zwei Toten ) ums Leben kamen.
Das bedeutet gegentiber dem Vorjahr ein Rickgang von 12 Unfalltoten ( -31 % ).
Die hiesige Entwicklung sieht entgegen der Zahlen auf Landesebene ( + 1 % )
wesentlich besser aus.

Im nachstehenden Diagramm ist zu erkennen, dass mit 27 Verkehrstoten die
zweitniedrigste Zahl der vergangenen 25 Jahre zu verzeichnen ist. Dennoch ist , wie
immer wieder betont wird, jeder Getbtete Verkehrsteilnehmer einer zuviel.
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Pl Osnabriick - Unfalltote -

1990
1992
1994
1996
1998
2000
2002
2004
2006
2008
2010
2012
2014

1.3.1 Details zu den Verkehrsunfallen mit getbteten Personen

1.3.1.1 Aufteilung der tédlichen Verkehrsunfélle

Im Stadtgebiet Osnabrlick ereigneten sich 2, auf den Autobahnen ebenfalls 2 und
auf den StraBen des Landkreises 22 Verkehrsunfélle ( mit 23 Getbteten ), bei denen
27 Verkehrsteilnehmer zu Tode kamen.

In Osnabrtick starben 1 Radfahrer und 1 FuBgéanger.
Auf der BAB waren es 1 Pkw-Fahrer und 1 Krad-Fahrer.

Im Landkreis handelte es sich um 10 Pkw-Fahrer, 2 Lkw-Fahrer, 6 Krad-Fahrer
( davon 1 Sozia ), 2 Radfahrer, 1 FuBgéanger, sowie in 2 Fallen die Nutzer eines
Krankenfahrstuhls.

Die 27 Verkehrstoten teilen sich auf in 21 mannliche und 6 weibliche Personen.

2 Verungllickte befanden sich im Alter von 15-17 Jahren, bei 4 Get6teten handelte es
sich um sog. ,Junge Fahrer® ( 18-24 Jahre ), 6 Personen waren alter als 75 Jahre.
Die Ubrigen 15 Unfalltoten waren im Alter zwischen 25 und 64 Jahren.

Alkohol war bei 2 tdédlichen Unféllen mit im Spiel.

Bei 7 tédlichen Unféllen ( mit 8 Toten ) handelte es sich um sog. Baumunfalle.
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1.3.1.2 Verteilung auf LandstraBen, Ortschaften und Autobahnen

Von den insgesamt 26 Verkehrsunféllen mit tédlichem Ausgang ereigneten sich 21
auBerhalb einer geschlossenen Ortschaft. Davon wiederum 2 auf den
Bundesautobahnen. Die anderen 5 Unfalle passierten innerhalb von bebauten
Gebieten. Das bedeutet, dass 81 Prozent der tédlichen Unfélle auBerhalb von
geschlossenen Ortschaften stattfanden.

Von den 21 auBerértlichen Verkehrsunféllen handelt es sich in 7 Fallen um
sogenannte ,Baumunfalle’, bei denen 8 Personen tddlich verletzt wurden.

LK Osnabrick 2014 ( eigenes Foto )
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1.3.1.3 Lichtverhaltnisse zur Unfallzeit / Wochentage / StraBenzustand

Betrachtet man die Lichtverhédltnisse die wahrend der jeweiligen Unfallzeiten
herrschten ist zu sagen, dass sich die Uberwiegende Anzahl bei Tageslicht
ereigneten. In 18 Féllen herrschte Tageslicht, in 6 Féallen Dunkelheit, zwei Unfélle
fanden wahrend der Dammerung statt. Zu den Uhrzeiten ist zu sagen, dass 17
Unfélle in der Zeit zwischen 12.00 und 18.00 Uhr lagen, 5 zwischen 06.00 und 12.00
Uhr sowie 4 zwischen 18.00 und 06.00 Uhr.

Sieht man auf die Verteilung auf die Wochentage ist festzustellen, dass mit 6
tédlichen Verkehrsunfallen der Sonntag heraus sticht, gefolgt vom Freitag mit 5
Unféllen. Auf einen Donnerstag fielen 4 Unfélle, danach folgten mit jeweils 3 die
Tage Samstag, Montag und Dienstag. An einem Mittwoch ereigneten sich letztlich 2
tédliche Verkehrsunfalle.

Auch wenn wie in 2014 die schlechteren Lichtverhéltnisse wahrend der Dammerung
und der Dunkelheit in 2015 offensichtlich erneut keine gréBere Rolle spielten sei hier
nochmals darauf hingewiesen, dass gerade die Erkennbarkeit der Verkehrs-
teilnehmer von besonderer Bedeutung ist.

Das qilt nicht nur bei Nacht, sondern auch tagstber und wahrend der Dammerung.
Um im StraBenverkehr besser wahrgenommen zu werden, ist es aus polizeilicher
Sicht insbesondere fir die schwéacheren Verkehrsteilnehmer ( FuBganger und
Radfahrer ) ratsam aufféllige, helle Kleidung zu tragen. Noch besser wirkt die
zusatzliche Verwendung von reflektierenden Mitteln. Sie sollten méglichst an
beweglichen Korperteilen getragen werden, da Bewegungen von anderen
Verkehrsteilnehmern am deutlichsten wahrgenommen werden. Das Tragen eines
Fahrradhelmes ist selbstverstandlich auch sehr zu empfehlen. Kraftfahrzeugfihrern
denen es nicht bereits vorgeschrieben ist wird empfohlen, auch am Tage die
Beleuchtung einzuschalten.

Werfen wir einen Blick auf den jeweiligen StraBenzustand wahrend der Unfallzeiten
ist zu sagen, dass in 18 Féllen die Fahrbahnen trocken, in 6 Fallen die StraBen
nass/feucht und in 2 Fallen die Oberflachen winterglatt ( Eis/Schnee ) waren.

1.3.1.4 Anteil nach Geschlecht

Wie bereits oben ausgefihrt kamen 2015 im Bereich der Polizeiinspektion
Osnabriick 27 Verkehrsteilnehmer im StraBenverkehr zu Tode. Von den Unfallopfern
waren 21 mannlichen und 6 weiblichen Geschlechts.

Das bedeutet, der mannliche Anteil betrug 78 Prozent und stieg gegentber 2012
(64 %), 2013 (68 %) und 2014 ( 72 % ) erneut etwas an.

Es bleibt festzustellen, dass Manner unveréandert starker an Verkehrsunfallen und
gleichermaBen an denen mit Todesfolge beteiligt waren.
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1.3.1.5 Ursachen

Ein Blick auf die Unfallursachen zeigt, dass bei den tddlichen Verkehrsunféllen eine
breite Ursachenstreuung gegeben ist.

Als allgemeine, nicht von Verkehrsteilnehmern zu verantwortende Ursache, ist in 2
Fallen Winterglatte und in 1 Fall eine Sichtbehinderung durch die blendende Sonne
erfasst.

Bei den individuellen Fahrerbezogene Ursachen sind zu nennen:

2 - mal war Alkoholgenuss im Spiel.

In 13 Féllen waren es die sogenannten sonstigen Fehler ( nicht konkreter
festzustellende Verkehrsverhaltensweisen ) der Fahrzeugfihrer.

4 mal wurden die vorfahrtsregelnden Verkehrszeichen nicht beachtet.
In weiteren 3 Fallen spielte die Geschwindigkeit eine Rolle.

Jeweils 1 mal als urséchlich ist die Ubermiidung, ein fehlerhaftes Uberholen sowie
ein falsches Abbiegen.

Bei 19 tédlichen Verkehrsunféllen war der verungliickte Verkehrsteilnehmer auch der
Unfallverursacher.

-

= 4
Wallenhorst B 68 2015 ( Foto NWM-TV )
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1.4 Schwerverletzte

Wie bereits im Vorwort kurz erwéahnt, ist die Entwicklung bei der Schwerverletzten
leider wiederum weniger erfreulich. Gegenlber dem Vorjahr trugen mit 476
Verkehrsteilnehmern 13 Personen mehr schwere und schwerste Verletzungen im
StraBenverkehr davon. Das bedeutet einen Anstieg um 2,8%.

Landesweit hingegen ist ein leichter Rickgang von rund 3 Prozent zu verzeichnen.
Bei den Schwer- und Schwerstverletzten stellt sich die Entwicklung in der
Polizeiinspektion Osnabriick 2015 gegensatzlich zu den Landeszahlen dar.

Pl Osnabruck - Schwerverletzte -
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1.5 Leichtverletzte

Wiederum positiv ist, entgegen der Entwicklung bei den Schwerverletzten, die Anzahl
der verzeichneten Leichtverletzten. Hier ist mit 2.240 Betroffenen ein Riickgang um
100 Personen gegeben.

Wie aus der nachstehenden Tabelle ersichtlich ist, liegt damit die Zahl der
Leichtverletzten, auf langere Sicht betrachtet, erneut im unteren Bereich, was den
allgemeinen Abwartstrend im hiesigen Zustandigkeitsbereich untermauert. Auf
Landesebene ist bei den Leichtverletzten dagegen ein leichter Anstieg zu
verzeichnen.
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1.6 Unfallbeteiligte Altersgruppen

Mit 22.881 polizeilich registrierten Unfallbeteiligten, sei es als Fahrzeugfihrer,
Mitfahrer, FuBganger oder als Beteiligter in sonstiger Weise, ist auch hier gegeniber
2014 mit 22.790 Personen ein Anstieg zu festzustellen. Betrachtet man alle
Unfallbeteiligten hinsichtlich ihres Alters ergeben sich annahernd die gleichen
prozentualen Anteile wie im Vorjahr.

Bei etwa 1 % liegt das Alter zwischen 0 und 14 Jahre, also im Kindesalter.

Die Jugendlichen zwischen 15 und 17 Jahren liegen bei 1,1 %.

Bei den ,Jungen Fahrern®, den 18 — 24-Jahrigen, waren mit 14,1 % geringfligig
weniger an Verkehrsunféllen beteiligt.

Mit 10,8 % ist der Anteil der beteiligten Senioren Uber 65 Jahre geringfligig
gestiegen. 6 Beteiligte davon waren 95 Jahre und alter.

Alle Ubrigen Beteiligten finden sich in den Altersgruppen zwischen 25 und 64 Jahren
wieder .

Der demografische Wandel tragt offensichtlich dazu bei, dass sich die
Veranderungen bei den Altersgruppen ,Junge Fahrer” sowie ,Senioren® ergeben.

Pl Osnabrick - Unfallbeteiligte nach Altersgruppen
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1.6.1 Altere Menschen

Diese Altersgruppe beginnt statistisch ab einem Lebensalter von 65 Jahren.

Mit 2460 Beteiligten waren im Vergleich zu 2014 (2335) 125 Senioren mehr an
Verkehrsunfallen beteiligt. 6 Senioren erlitten tédliche Verletzungen. 3 von ihnen
waren dabei mit einem Pkw unterwegs, einer war FuBganger und 2 fuhren mit einem
Krankenfahrstuhl.

Der Anteil der Senioren an Verkehrsunfélle betragt in 2015 10,8%. Ihr Anteil bei den
Getoteten und Schwerverletzten liegt bei 22,2%

Hier ist wiederum zu erkennen, dass Senioren im StraBenverkehr ein erhdhtes
Verletzungsrisiko tragen.

1.6.2 Kinder

In 2015 waren 213 Kinder an Verkehrsunfallen beteiligt. Erfreulich ist, dass kein Kind
im StraBenverkehr ums Leben kam. Jedoch wurden 43 schwer- und 140 leicht
verletzt.

Von den 213 Kindern waren 42 noch keine 6 Jahre alt. 2013 waren es noch 57.
Bei den verunfallten Kindern bis 6 Jahre handelte es sich Uberwiegend um Mitfahrer
in einem Pkw, 6 Kinder waren als FuBganger und 3 mit dem Fahrrad unterwegs.

Die alteren Kinder von 6-14 Jahren waren in den meisten Féllen als Radfahrer ( 82 )
beteiligt. 50 befanden sich als Mitfahrer in Pkw, 29 waren als FuBgéanger in
Verkehrsunfalle verwickelt.
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1.6.3 Junge Fahrer

Die Altersgruppe der ,Jungen Fahrer® (18-24 Jahre) gehért wie bisher weiterhin zu
den besonderen Risikogruppen im StraBenverkehr. Sowohl ihre Unerfahrenheit als
auch ihr Bedurfnis sich gegeniber anderen darzustellen tragt zu dem erhéhten
Risiko einer Beteiligung an Verkehrsunfallen bei.

Der Anteil aller an Verkehrsunfallen beteiligten ,Jungen Fahrer betrug 2014 noch
3362 Personen (15,3 %). In 2015 waren es noch 3231 ( 14,1 %). lhr Anteil an den
Getoéteten und Schwerverletzten liegt bei 16,9 %, bei der Anzahl aller Verletzten bei
19,9 %.

Der tendenzielle Rickgang der unfallbeteiligten ,Jungen Fahrer®, der auch in den
vergangenen Jahren festzustellen war, setzt sich auch in 2015 weiter fort.
Dennoch gehért diese Altersklasse weiterhin zu Recht zu den als Risikogruppe
eingestuften Verkehrsteilnehmern.

Pl Osnabriick -Junge Fahrer - Verletzte gesamt -
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1.7 Hauptunfallursachen

In den Unfallstatistiken werden als Hauptunfallursachen die Begriffe Geschwindigkeit,
Abstand, Vorfahrt, Abbiegen sowie der Alkoholgenuss benutzt und dargestellt.
Erganzt wird die Liste um die Ursache Uberholen.

Die Bereiche Uberhbéhte- bzw. nicht angepasste Geschwindigkeit, das Nichteinhalten
eines ausreichenden Abstandes sowie das Missachten von Vorfahrtsregeln treten in
ihrer Anzahl von Nennungen dabei hervor.

Bei der Ursachen Abstand, die erneut die haufigste Unfallursache darstellt, ist in
2015 wieder ein Anstieg zu verzeichnen. Dahinter verbergen sich in erster Linie die
sogenannten  Auffahrunfélle, die sich vermehrt bei starkem, dichten
Verkehrsautfkommen auf innerértlichen HauptverkehrsstraBen und Autobahnen
ereignen.

Die VorfahrtsmiBachtung, die nicht angepasste Geschwindigkeit bzw. die
Geschwindigkeitsliberschreitung, das fehlerhafte Abbiegen, das fehlerhafte
Uberholen und die Alkoholbeeinflussung folgen als Hauptunfallursache.

Pl Osnabrick - Hauptunfallursachen -
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1.7.1 Geschwindigkeit

Bei der Ursache Geschwindigkeit, die in 2015 als dritthdufigste Unfallursache auftritt,
ist erneut ein geringer Rickgang zu verzeichnen. Dabei liegt der Anteil an den
Gewindigkeitsunfallen bei denen gleichzeitiger eine Uberschreitung der Hochst-
geschwindigkeit vorlag, lediglich bei 4 %. In den allermeisten Féllen ist von einer den
Verkehrs- und/oder Witterungsverhaltnissen nicht angepassten Geschwindigkeit die
Rede.

Es zeigt dennoch auf, dass sowohl die polizeiliche wie auch die kommunale
Geschwindigkeitsiiberwachung weiterhin intensiv fortzusetzen ist, um diese
Unfallursache weiter zu reduzieren.

1.7.2 Abstand

Entgegen der Entwicklung bei der Ursache Geschwindigkeit ist beim Abstand erneut
ein Anstieg zu verzeichnen. Diese Ursache wurde 2015 am haufigsten registriert. Der
Trend der vergangenen Jahre setzt sich hier weiter fort.

Hinter dieser Zahl verbergen sich in erster Linie sogenannte Auffahrunfalle. Es liegt
nahe, dass sich Auffahrunfalle vielfach aufgrund Unaufmerksamkeit oder durch
Ablenkung ereignen. Daneben spielt sicherlich auch das zeitweilig erhebliche
Verkehrsaufkommen auf innerstadtischen StraBen sowie die Verkehrsdichte auf den
Bundesautobahnen eine Rolle.

Bei Betrachtung der Unfallzeiten ist festzustellen, dass die Ursache Abstand
zwischen 15.00 und 18.00 Uhr am haufigsten verzeichnet ist.

1.7.3 Alkohol / Drogen

Die Teilnahme am StraBenverkehr unter dem Einfluss von Alkohol und/oder von
Drogen stellt weiterhin ein Problem dar.
In 242 Fallen war Alkoholgenuss unfallursachlich, in 33 Fallen Drogenkonsum.

Rechnet man die Feststellungen an folgenlosen Alkohol- ( 645 ) und Drogenfahrten
( 553 ) dazu, kommt man auf eine Summe von zusammen 1473 angeordneten
Blutentnahmen und Atemalkoholkontrollen in 2015.

Die Zahl der Verkehrsunfalle unter Alkholeinwirkung stieg gegentber 2014 leicht an.
Die Fahrten unter Drogeneinwirkung sind 2015 geringfligig ricklaufig.

Die Zahlen zeigen auf, dass diese Thematik polizeilich weiterhin im Fokus stehen
muB, zumal die Dunkelziffern sehr groB3 sein durften.
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1.7.4 Sonstige Fehler der Fahrzeugfihrer

Dieser Bereich umfasst neben den klassischen Unfallursache alle durch
Fahrzeugfihrer gesetzten Verhaltensweisen, die in irgendeiner Art zum
Verkehrsunfall beigetragen haben, aber nicht den klassischen Ursachen
zuzurechnen sind.

Es verbergen sich dahinter eine Vielzahl von Faktoren, wie z.B. Zeitdruck, Ablenkung
durch Technik oder Personen, Erfahrung, Alter, Gesundheit und vieles mehr.
Diese Faktoren werden bei der Unfallaufnahme durch die Beteiligten haufig als
—Ubersehen-, -nicht bemerkt-, -weif3 nicht warum oder wie- oder ahnlich bezeichnet.
Es fehlt dazu jedoch eine eindeutige Definition.

Sonstige Fehler der Fahrzeugfiihrer wurden 2015 mit einem Anteil von Uber 24,7 %
aller personenbezogenen Ursachen relativ oft erfasst.
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1.7.5 Fahrradunfalle
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Etwas riicklaufig ist die Zahl der Unfalle mit Radfahrerbeteiligung. Gegenlber dem
Vorjahr ( 803 ) wurden 2015 778 Fahrradunfélle polizeilich registriert. In Prozent
bedeutet das ein Minus von 3,1 %.

Im Stadtgebiet Osnabriick ereigneten sich 434, im Landkreis 344 Radunfélle.
Erfreulich ist der Rickgang der getéteten Radfahrer von 7 auf 3 Personen.

Schwer verletzt wurden 116 Fahrradfahrer, leicht verletzt 494.

Das Thema Radfahrerunfélle wurde in 2014 aufgrund von 2 tédlichen Unfallen am
Johannistorwall in der Grtlichen Presseberichterstattung ausfiihrlich aufgegriffen.
Mittlerweile wurden am  besagten Kreuzungsbereich erste  Anderungen
vorgenommen, denen zeitnah weitere folgen sollen. Dadurch soll der Konfliktbereich
zwischen rechts abbiegenden Fahrzeugen und geradeaus fahrenden Radfahrern
beseitigt werden.

Von den 788 registrierten Unféllen mit Radfahrer waren 28 mit einem Pedelec
( Elektrofahrrad ) unterwegs.
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Weitere Fakten:

In 37 % der Radfahrunfalle wurde die Hauptunfallursache von den Radlern gesetzt.
Dabei wurde bei 35 Radfahrern Alkoholgenuss festgestellt.

Sonstige haufig erfasste Fehlverhalten bei Radfahrern sind

-121 mal sonstiges Fehlverhalten ( nicht naher definiert ),

- 78 mal Benutzung der falschen Fahrbahn und falscher StraBenteile ( Gehwege )
- 33 mal ungentigender Sicherheitsabstand,

- 33 mal Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr,

- 34 mal Vorfahrt nicht beachtet,

- 21 mal nicht angepasste Geschwindigkeit

- 18 mal VerstoB gegen das Rechtsfahrgebot,

- 17 mal Fehler beim Abbiegen,

9 mal Rotlicht missachtet.

Als Radfahrer an Unféllen beteiligt waren unter anderem 79 Kinder bis 14 Jahre, 70
Jugendliche zwischen 15 und 17 Jahren sowie 95 Senioren Uber 65 Jahre. Die
Ubrigen Beteiligten verteilen sich auf die tbrigen Altersklassen.

Die bei den Unféllen verletzten Radfahrer sind verteilt in allen Altersklassen zu
finden.

Die drei getéteten Radfahrer befinden sich nicht unter den beteiligten Kindern und
Senioren.
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1.7.6 Baumunfalle
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Die Auswertung der Jahre ab 2014 ( s. Grafik ) erfolgt mittels eines neuen Analyse-
systems. Die Zahlen sind deshalb nicht mit denen vor 2014 eins zu eins vergleichbar.
Das neue System wirft lediglich die ,AuBerortsunfalle” aus. In den Jahren davor
wurden auch die innerérilich gelegenen Unfélle mit Anprall an Baum erfasst.
Dadurch wurden bis 2013 hdéhere Zahlenwerte angezeigt. Ein direkter Vergleich ist
deshalb nur bis, bzw. ab 2014 gegeben.

Die Thematik Baumunfélle wird seit 2014 vermehrt von den o6rtlichen Medien
aufgegriffen. Vornehmlich ist hier der Landkreis Osnabriick betroffen, da sich
auBerorts auf den LandstraBen der groBte Teil der schweren Unfélle ereignet. Etwa
70 % der toédlichen und 50 % der Unfélle mit Schwerverletzten finden auBerhalb einer
geschlossen Ortschaft statt.

Gerade auBerorts spielen dabei die Unfélle eine bedeutende Rolle, bei denen im
Anschluss ein oder mehrere beteiligte Fahrzeuge an einen Baum anprallen,
sogenannte ,Baumunfalle®.

Zwar sind die Baume selbst nicht ursachlich fir einen Verkehrsunfall, tragen aber zu
den oftmals schweren Folgen bei, die sich aufgrund der auBerértlich gefahrenen
hohen Geschwindigkeiten ergeben.
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Die Auswertung erfolgt hier nur fir den Landkreis Osnabriick, da sowohl im
Stadtgebiet Osnabriick als auch auf den Autobahnen keine nennenswerten Zahlen
zu Baumunféllen vorliegen.

Fir das Jahr 2015 sind im Landkreis Osnabriick 159 Baumunfalle verzeichnet, bei
denen 8 Personen todlich- 39 schwer- und 70 leicht verletzt wurden.

Bei den tddlich Verletzten handelte es sich um 3 LKW- und 5 Pkw-Fahrer. Bei einem
Verkehrsunfall kamen dabei 2 Lkw-Fahrer zu Tode.

Als Ursache fir die Baumunfélle ist in 63 Fallen die ,sonstigen Fehler der
Fahrzeugfihrer. Danach folgt in 42 Fallen die nicht angepasste und zum Tell
Uberhdhte Geschwindigkeit. In 13 Fallen war Alkoholeinfluss ursachlich.

Die Landesregierung hat im Sommer 2014 einen Modellversuch -- Modellversuch
zur Erhéhung der Verkehrssicherheit an StraBBe mit Baumbestand — gestartet.

An dem Modellversuch sind 6 Landkreise beteiligt, in denen das Aufkommen an
Baumunféllen landesweit gesehen Gberdurchschnittlich hoch liegt.

Auch der Landkreis Osnabriick ist dazu zu zahlen.

Ziel des Versuches ist es, durch Ausweisung von AuBerortsstrecken mit 70 km/h
sowie dem Zusatz auf Baumunfalle die Zahl derartiger Verkehrsunfélle und die damit
einhergehenden Folgen zu reduzieren.
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Im Landkreis Osnabriick wurden daraufhin nahezu 400 Kilometer an Landes- und
KreisstraBen mit oben dargestellten Beschilderung versehen. Einhergehend mit der
Beschilderung erfolgte eine intensive Geschwindigkeitsiberwachung, die seitens der
Polizei unterstitzt wurde. Die polizeiliche Geschwindigkeitsiiberwachung
konzentrierte sich deshalb im Jahr 2015 vornehmlich auf die StraBen des
Modellversuchs. Dabei wurden bei 359 Messeinsatzen insgesamt 5112
Uberschreitungen  festgestellt, die im Bereich von Verkehrsordnungs-
widrigkeitsanzeigen lagen, die wiederum in 391 Féllen zu einem Fahrverbot bei den
jeweiligen Fahrzeugflhrern flhrten. In 4326 Fallen mussten Fahrzeugflhrer ein
Verwarnungsgeld entrichten.
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Begleitend wurden seitens des Landkreises Osnabriick an verschiedenen StraBen
Plakate aufgestellt. Ebenfalls an wechselnden Standorten zu Einsatz kamen
Dialogdisplays, die auf die Gefahren ,Baumunfélle“ aufmerksam machten

Als Fazit fir das Jahr 2015 bleibt festzustellen, dass sich im Vergleich zu den
Vorjahresunfallzahlen bei den Baumunféllen keine allzu groBe Verbesserung
ergeben hat. Lediglich bei den Schwerverletzten ist ein Rickgang zu verzeichnen.
FOr den weiteren Verlauf des Modellversuchs sind wir von hier aber optimistisch,
dass die Baumunfélle in den kommenden Jahren weiter zuriickgehen werden.

1.7.7 Wildunfélle

Landkreis Osnabriick - Wildunfalle -
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AuBerorts kommt es zudem haufig zu Verkehrsunfallen mit Wildtieren. Das sind
vornehmlich Rehe, Hasen und Wildschweine, aber auch Flugwild ( Tauben, Fasane
Pp.)

Auch hier wurde nur eine Auswertung flr den Landkreis erstellt, da innerhalb des
Stadtgebietes Osnabrick und auf den Bundesautobahnen eine relativ geringe
Anzahl an Wildunfallen registriert wurde.

Die Tiere erscheinen in der Regel sehr plétzlich vor den Kraftfahrzeugen, so dass ein
Reagieren der Fahrzeugfihrer kaum mdglich ist. Die Unfallzeiten zeigen, dass
vornehmlich wahrend der Ddmmerung morgens und abends sowie nachts mit Wild
auf der StraBe zu rechnen ist.

In den seltensten Féllen fihren derartige Verkehrsunfalle zu Verletzungen der
Verkehrsteilnehmer.

Gegenuber dem Jahr 2014 wurden 2015 etwa 100 Wildunfalle weniger polizeilich
registriert. Die Zahl lag bei 1258 Wildunfallen (s. Grafik ).
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1.7.8 Krad-Unféalle

Unter Krad-Unfalle sind alle Verkehrsunfalle mit motorisierten Zweirddern, vom Mofa
bis hin zur schweren Krad zu finden. Die Thematik Krad-Unfalle wurde in den
vergangenen Jahren von der Ortlichen Presse immer wieder mal aufgegriffen, wobei
in der Regel Unfalle unter Beteiligung schwerer Motorrader dargestellt wurden.

Deshalb wird in den nachstehenden Unfalldarstellungen unterschieden zwischen
allen motorisierten Zweiradern, sowie den Kradern und Motorrollern Uber 125
Kubikzentimeter. Eine Auswertung wird hier nur fir den Landkreis Osnabrick
gezeigt, da sich Uberwiegend auf den auBerdrtlichen StraBen die Unfélle der hoch-
motorisierten Krader und mit den schweren und schwersten Folgen ereignen.
Grundsétzlich ist festzustellen, dass sich etwa 2/3 aller Verkehrsunfalle mit
motorisierten Zweirddern unter 125 ccm innerhalb einer geschlossenen Ortschaft
ereignen. Etwa 60 Prozent der Fahrzeuglenker befinden sich im Alter zwischen 15
und 24 Jahre.

In 2015 kamen im Landkreis Osnabriick insgesamt 6 Krad-Fahrer ums Leben, von
denen jeweils 3 mit leichteren und 3 mit schweren Kradern unterwegs waren. Davon
war eine Person Sozius.

Der jungste tddlich verungliickte motoriserte Zweirad-Fahrer ( Motorroller ) war 16
Jahre alt.

2015 kam es im Landkreis Osnabriick zu insgesamt 300 Unfallen mit motorisierten
Zweiradfahrern. Dabei erlitten 6 Personen tédliche und 74 schwere Verletzungen. Bei
144 motorisierten Zweiradfahrern kam es zu leichteren Blessuren.

Landkreis Osnabriick - Mot. Zweiradfahrer -
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Von den 127 Unféllen im Landkreis Osnabriick mit Kradern tber 125 ccm ereigneten
sich 65 % an Wochenenden ( Freitag, Samstag, Sonntag ).

72 Prozent ereigneten sich in den Stunden zwischen 12.00 und 21.00 Uhr.

In 54 Prozent verursachten die Kradfahrer den Unfall selbst.

Den gréBten Anteil mit 32 % hatten die Fahrunfalle, bei denen der Lenker die
Kontrolle Uber sein Fahrzeug verlor. 17 % waren Vorfahrtsunfalle, 20 %
Abbiegeunfalle.

Hauptunfallursachen sind dabei zu 22 % die nicht angepasste Geschwindigkeit und
zu 12% ein Fehler beim Uberholen. Mit 32 % handelte es sich um ,sonstige Fehler
der Fahrer, die aber nicht weiter definiert werden.

In der Gruppe Krader Uber 125 Kubikzentimeter erlitten 3 Fahrer tddliche-, 37 Fahrer
schwere- und 57 Fahrer leichtere Verletzungen.

Insgesamt waren 142 Krad-Fahrer mit Fahrzeugen Uber 125 ccm an Verkehrs-
unféllen beteiligt.

Landkreis Osnabriick - Krader tGiber 125 ccm -
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1.8 Verkehrsunfallflucht
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Verkehrsunfallfluchten werden immer mehr. Das ,Unerlaubte Entfernen vom
Unfallort®, sprich Verkehrsunfallflucht, nahm zahlenm&Big auch 2015 erneut zu. Mit
3043 erfassten Verkehrsunféllen mit Flucht lag die Zahl um 176 Falle h6her als 2014.
Die Grafik zeigt deutlich den stetigen Anstieg der vergangenen Jahre. Unfallfluchten
bei denen Personen zu Schaden kamen blieben dabei mit 199 Fallen auf einem
relativ geringen Niveau. Die Aufklarungsquote stieg gegeniber dem Vorjahr von 40
auf 42,25 %, bei den Fluchten mit Personenschaden von 46,5 auf 55,3 %.

Eine Ursache fur die stetige Zunahme ist noch immer nicht erkennbar. Auch die
Tatsache, dass jede Verkehrsunfallflucht eine Straftat darstellt, die in der Regel den
Entzug der Fahrerlaubnis nach sich zieht, scheint der Entwicklung nicht
entgegenzuwirken.

Der prozentuale Anteil der Unfallfluchten bezogen auf die Gesamtunfallzahl betragt
mittlerweilde 23,1 %. Das bedeutet, dass nahezu bei jedem 4. Verkehrsunfall
mindestens einer der Beteiligten Unfallflucht begeht.
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1.9 Was ist zu tun?

1.9.1 Verkehrsteilnehmer

Hier sind erneut die letztjahrigen Empfehlungen aufzufthren.

Insbesondere sollen die schwacheren Verkehrsteilnehmer angesprochen werden,
weil der dieser Gruppe zuzurechnende Personenkreis hinsichtlich der Unfallfolgen
den gréBten Gefahren ausgesetzt ist.

Wie Dbereits weiter vorne ausgefihrt, kommt es gerade bei diesen
Gruppenangehdrigen, die oftmals als FuBganger oder Radfahrer unterwegs sind, auf
deren Erkennbarkeit fir andere Verkehrsteilnehmer an. Eine besondere Rolle spielt
die Erkennbarkeit bei Dunkelheit und Dammerung. Aber auch bei Tageslicht ist
Auffalligkeit ein wichtiger Faktor. Neben heller, gut wahrnehmbarer auffalliger
Kleidung wird geraten, Kleidungssticke mit Signalwirkung bzw. reflektierenden
Einarbeitungen zu tragen. Reflektionen an beweglichen Kérperteilen werden bei
Dunkelheit eher wahrgenommen, vor allem im Beinbereich, weil der Lichtkegel der
Fahrzeugbeleuchtung nach unten gerichtet ist und dorthin besser ausleuchtet.
Daneben wird Radfahrern empfohlen einen Fahrradhelm zu tragen, der einen
zusétzlichen Schutz bewirkt.

Es sollen aber auch die dbrigen Verkehrsteilnehmer in ihrer Gesamtheit
angesprochen sein. Alle, angefangen vom FuBganger, Radfahrer usw. bis hin zum
LKW-Fahrer, sollten wahrend ihrer Teilnahme am StraBenverkehr versuchen,
moglichst viele ablenkende Faktoren zu minimieren. Die Konzentration auf die
Teilnahme am StraBenverkehr ist das Grundlegendste und beugt so gefahrlichen
Situationen vor, da sie dann in der Regel rechtzeitig erkannt werden oder erst gar
nicht auftreten. Der Faktor Zeit spielt eine ausschlaggebende Rolle. Kein Zeitdruck
tragt dazu bei, gelassener und rlcksichtsvoller gegenuber anderen Verkehrs-
teilnehmern zu sein - eigentlich eine Selbstverstandlichkeit -.

AuBeerdem sollte sich jeder Verkehrsteilnehmer bewusst machen, dass er durch
sein Verhalten in der Regel immer ein darauf folgendes Handeln Anderer bewirkt.
Zum Teil erfolgen auch heftig Reaktionen, die es zu vermeiden gilt, was der
Sicherheit des Verkehrs zugute kommt.

Erganzend ist zu erwdhnen, dass sich das Fortbewegungsmittel Elektrofahrrad
( Pedelec oder E-Bike ) in den vergangenen Jahren einer zunehmenden Beliebtheit
erfreut. Nutzer dieser Rader sind Uberwiegend altere Verkehrsteilnehmer. Da die
Handhabungen dieser Fahrzeuge doch sehr gewdhnungsbedurftig sind, wird ihnen
empfohlen, sich auf jeden Fall durch sachkundiges Personal darauf einweisen zu
lassen und in Folge sehr behutsam damit umzugehen.
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1.9.2 Polizei

Was tut die Polizei?

Durch die Polizei wird das gesamte Unfallgeschehen erfasst und analysiert. Werden
Unfallhdufungen oder sonstige verkehrliche Probleme erkannt, erfolgt eine nahere
Betrachtung. Bei Verkehrsunféllen geschieht das im Rahmen der Unfall-
kommissionen, in Ubrigen Fallen im Rahmen von Verkehrsbesprechungen und
Verkehrsschauen.

Alles geschieht in enger Zusammenarbeit mit den kommunalen Verkehrsbehdrden
und den StraBenbaulasttragern.

Die hier abzuarbeitenden Problematiken betreffen in erster Linie den Verkehrsraum.
Ursachen fur Verkehrsunfélle sind aber nur zu einem sehr geringen Anteil im Zustand
des Verkehrsraumes zu finden. In Gber 90 % werden die Ursachen fir einen Unfall
durch den / die Verkehrsteilnehmer selbst gesetzt.

Neben der oben genannten Auswertung des Unfallgeschehens tragt die Polizei
insbesondere durch UberwachungsmaBnahmen im Verkehrsraum und Kontrollen der
Verkehrsteilnehmer zur Sicherheit bei.

Auch praventive Aspekte werden an die Verkehrsteilnehmer herangebracht. Das
geschieht u.a. durch die ,Schulanfangsaktionen®, die ,Fahrradprifungen® und das
~Praventionsmobil“, mit denen Kinder im Grundschulalter angesprochen werden.
Weiter werden Vortrage in Seniorenforen angeboten und durchgefihrt.

Erganzt werden diese Aktionen durch das Auftreten der Polizei auf Ausstellungen,
Messen usw., wo oftmals der Uberschlagssimulator Verwendung findet. Oftmals
werden auch verunfallte Fahrzeug mit ausgestellt und verwendet, um auf die
Gefahren im StraBenverkehr hinzuweisen.

Insbesondere wurde 2015 das Stlick , Voll Krass - wie abgefahren ist dass denn®
aufgefthrt ( s. auch GruBwort ). Eine Fortsetzung der Auffihrungen folgt auch in
2016.

Durch spezielle und allgemeine Kontrollen mit aufklarenden Gesprachen wird den
Verkehrsteilnehmern ihr Verhalten/Fehlverhalten aufgezeigt. Ziel dabei ist es,
Verstédndnis und Einsicht zu bewirken sowie das zuklnftige Verhalten positiv zu
beeinflussen.

Oftmals geht das Gesprach mit repressiven MaBnahmen einher.

Kontrollen werden insbesondere in den Bereichen Geschwindigkeit, Alkohol/Drogen,
Rotlicht, Abstand (auf Autobahnen), Ruickhalteeinrichtungen, Nutzung von Mobil-
telefonen, Schwerlast, Krader, Radfahrer durchgefihrt.

Teilweise beruhen intensive Kontrollen auf aktuellen Anlassen.

AbschlieBend muss hier gesagt werden, dass das polizeiliche Handlungsfeld, gerade
in Bezug auf Verkehrskontrollen, durch die sich in 2015 ergebene allgemeine
Entwicklung hinsichtlich der Flichtlingssituation nicht unerheblich eingeschrankt
wurde. Die polizeilichen Ressourcen wurden vermehrt anderweitig verwendet.

Weitere Zahlen und Grafiken sind auf den nachfolgenden Seiten zu finden.
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2. Einzelgrafiken

2.1 Landkreis Osnabriick

2.1.1 Landkreis Osnabrick - Langzeitentwicklung
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2.1.3 Landkreis Osnabriick - Schwerverletzte
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2.1.5 Landkreis Osnabriick - Hauptunfallursachen
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2.1.7 Landkreis Osnabriick - Fahrradunfalle
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2.2 Stadt Osnabriick

2.2.1 Stadt Osnabriick - Langzeitentwicklung
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2.2.3 Stadt Osnabriick - Schwerverletzte
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2.2.5 Stadt Osnabrick - Hauptunfallursachen
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2.3 Bundesautobahn

2.3.1 Bundesautobahn - Langzeitentwicklung
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2.3.3 Bundesautobahn - Schwerverletzte
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2.3.5 Bundesautobahn - Hauptunfallursachen
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2.3.6 Bundesautobahn - Alkohol / Drogen
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2.3.7 Aufteilung nach Autobahnen -A1-; -A30-, -A 33-
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